Drifthandbok

Specialiserad flygverksamhet

Bilaga 1
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Revisionslista

Revision Datum Avser Namn

Forteckning over gallande sidor

Sida

Revision Datum Sida Revision Datum

0.0. Introduktion
Denna drifthandbok beskriver hur KSAK ska genomféra specialiserad flygverksamhet omfattande
skogsbrandsbevakning. Drifthandboken ar baserad pé de villkor som stélls i Transportstyrelsens
beslut om flygsidkerhetsmassiga villkor daterat 2019-02-27.

1.0. Revision
Revidering O avser nyutgava. Verksamhetsansvarig ar behorig att utféra revisioner av denna ma-
nual. Transportstyrelsen ska godkanna revisioner innan dessa tillimpas.



2.0. Distributionslista
Senaste revision ska alltid distribueras till foljande parter:

e Transportstyrelsen, 5jo- och Luftfartsavdelningen
e KSAK - KSAK Motorflygforbundet
e Motorflygchef och bitrddande Motorflygchef

Verksamhetsansvarig hos KSAK ansvarar for att distributionslistan efterféljs. Styrelsen och Mo-
torflygchef verksamma inom flygklubben har tillgang till senaste versionen av manualen pa flyg-
klubben eller elektroniskt. Drifthandbok Brandflyg for KSAK distribueras elektroniskt och varje part
valjer sjalv om de vill skriva ut den i pappersformat.

Faststalld av:
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Ort och datum

Verksamhetsansvarig/Accountable Manager
KSAK Generalsekreterare



Ansvarsomraden och utsedda personer
Hir nedan beskrivs de ansvarsomraden som organisationen tillsatt och vad varje person &r ansvarig
for. Namn pa vederbérande aterfinns i Bilaga 5.

Accountable Manager — AM

AM #r den person som &r hogst ansvarig for hela verksamheten. Denne dr dven ekonomiskt ansvarig
for att se till verksamheten har de resurser som kravs for att till fullo genomféra uppdraget enligt re-
gelverket. AM ir ansvarig for att organisationen har ett effektivt ledningssystem och upprétthaller en
hog flygsikerhet. AM utser de andra posterna.

Compliance Monitoring Manager -~ CMM

AM ska utse en CMM. Dennes uppgift dr att kontrollera efterlevnad av savdl organisationens egen
manual som regelverket. CMM &r ansvarig for att genomfora interna audits och ska ha tillgang till all
dokumentation som omfattas av verksamheten.

Flight Operations Manager — NP-FO

NP-EO utses av AM och ska inneha, eller haft, ett flygcertifikat. NP-FO har ett delegerat ansvar fran
AM att tillse att den flygande delen av verksamheten genomfors pa ett sdkert satt och att de fast-
stallda procedurerna féljs. NP-FO har en néra kontakt med Motorflygcheferna och tillser att flygning-
arna loggas pa korrekt satt fér bade organisationen och kunden.

NP-FO har befogenhet att utfirda flygstopp pa enskild besattningsmedlem eller enskilt flygplan.
Rollen som NP-FO kan kombineras med rollen som AM i var organisation.

Ground Operations Manager — NP-GO
NP-GO har en forhallandevis liten roll i var verksamhet. | huvudsak hanterar denna roll fragor vad gal-
ler tankning och andra faciliteter som behovs for att kunna bedriva verksamheten.

Crew Training Manager — NP-CT

NP-CT dr ansvarig for att all tréning som genomférs inom organisationen dr relevant och uppdaterad.
Vid behov av dndring ar det NP-CT som ansvarar for att revidera utbildningsplanen. NP-CT ska ocksa
halla koll pa att besattningarna behorigheter ar giltiga vid flygning.

Safety Manager — SM

SM &r den person som hanterar alla avvikelserapporter som genereras inom verksamheten, Rappor-
terna ska analyseras for att se om det finns nagot vi kan gora for att férhindra att det inte hander
igen.

Continuing Airwothiness — NP-CA
NP-CA ska tillse att flygplanen &r luftvirdiga vid flygning. Framst géller det uppfdljning av ARC, ser-
viceintervall och luftvardighetsbevis(om Annex I-flygplan).



Motorflygchef
Motorflygchefen &r en person som agerar pa lokal niva och som delegeras uppgifter som ska rapport-
eras tillbaka till kansliet. Nedan beskrivs mer detaljerat dennes roll:

Motorflygchefs ansvar avseende flygplats och utrustning - i de fall flygplatschef saknas

svara for ordningen pa utnyttjad flygplats samt utfarda de lokala ordningsféreskrifter som kan
erfordras

utfirda de lokala drifts- och underhallsféreskrifter som erfordras utdver foreskrifterna i
Flygsakerhetsmassiga villkor (bérighet, jamnhet, grésklippning, snoréjning, radioutrustning,
flygplatsbelysning, férankringsmateriel, brandsléckare, tankanldggning etc)

utfarda restriktioner i flygplatsens anvéndning pa grund av permanenta eller tillfélliga brister (mjuk
faltyta, pagaende banarbeten, hinderforhallanden etc.)

om flygplatsen &r intagen i AlP-Sverige till luftfartsverkets AlS-kontor omgaende anmdla dndringar av
uppgifterna i AIP (AROWeb - aro.Ifv.se)

om flygplatsen ingar i annan utgiven publikation, till ansvarig utgivare omgdende anmala andringar
av publicerade uppgifter (t.ex. Svenska Flygfalt)

till luftfartsverkets AlS-kontor meddela alla tillfalliga férandringar som kan paverka flygsékerheten
eller flygplatsens anvandbarhet(NOTAM)

Instruktion for Motorflygchef
| samband med Skogsbrandsbevakning ska motorflygchefen:

Allmint utfarda de féreskrifter som betingas av lokala férhallanden (sett till lokala forhallanden och
forutsattningar)

tillse att utgivna foreskrifter fér planering och genomférande av flygning halls aktuella och kommer
till berord personals kannedom

tillse att 6vrig flygsakerhetsinformation blir tillganglig for berérd personal

tillse att gillande foreskrifter for Skogsbrandsbevakning finns tillgéngliga och efterféljs

vid behov dveridmna ansvaret till bitrddande motorflygchef

informera om Skogsbrandsbevakning mojligheter

svara for att tillstandet fornyas

till KSAK anmala sadana forandringar och hdndelser som ar av vikt for Skogsbrandsbevakning och
drifthandboken

vid intraffat haveri, storning, materielfel eller skada tillse att rapport skickas till Transportstyreslen.
Kopia av rapport skickas till KSAKs kansli.

svara for kvalitetssakring (egenkontroll) enligt denna drifthandbok

svara for av KSAK begird rapportering angaende Skogshrandsbevakning

tillse att flygférare och spanare ar inférstadda med for Skogsbrandsbevakning géllande foreskrifter

Motorflygchefs eller till delegerad ansvar vid flygoperativ tjanst

leda den flygoperativa verksamheten i samband med Skogshrandsbevakning

férvissa sig om att forarna har den kompetens och erfarenhet som kravs for flygtjansten

med hinsyn till uppdragets karaktar vid behov féranstalta om kompletterande utbildning och/eller
skarpa regler i Drifthandboken enligt SERA minimivarden for VFR vad galler sikt och molntackes-
hojd

sjilv eller genom utsedd person svara for erforderlig samverkan med uppdragsgivaren (Lansstyrel-
sen)

vid uppdrag kontrollera pilotens behérighet (certifikat, flygtid, giltighet) samt lamna erforderliga
direktiv fér uppdraget



tillse att piloten vid behov genomgér kontrollflygning. Denna skall som regel utforas av flyglarare.
Nar sa inte &r praktiskt majligt far motorflygchef eller av denne utsedd pilot som uppfyller i detta
uppslag angivna krav utféra kontrollen under forutsattning att pilot &r innehavare av gallande Certi-
fikat och &r influgen pa aktuell flygplanstyp

utfirda de permanenta eller tillfélliga restriktioner som erfordras fér den flygoperativa tjdansten
inom Skogsbrandsbevakning (vader, flyghojd, flygvdgar, speciella férhallanden etc.)

tillse att erforderliga flygplanshandlingar samt checklistor finns tiligangliga

tillse att for flygverksamheten erforderlig utrustning och kartmateriel finns och &r i fullgott skick
svara for samordning av flygoperativ tjanst och teknisk tjanst

samordna flygverksamheten med annan pa flygplatsen bedriven verksamhet

ratt att delgera ansvar till bitradande matorflygchef och/eller till brandflygansvarig

Teknisk tjanst - Motorflygchefen (i de fallen inte Teknisk Ansvarig ar utsedd)

svara for att av underhallsinstansen utfardade foreskrifter blir inforda i klubbens foreskrifter

tillse att piloterna inom Skogshrandsbevakning har erforderligt tekniskt kunnande. Vid behov tillhan-
dahalla kompletterande utbildning

férvissa sig om att anvand flygmateriel ar i luftvardigt skick

tillse att periodiska tillsyner blir utférda inom féreskriven tid

tillse att i de fall som foreskrivs som t ex fallskarmar, flytvastar och annan kalendertidsbunden utrust-
ning insdnds for besiktning eller kontroll pa faststallda tider

svara for att dvrig i Skogsbrandsbevakning anvdnd materiel halls i fullgott skick

om annan ansvarig saknas tillse att for flygplanstypen godként brénsle finns tillgangligt och att detta
forvaras pa betryggande satt

om annan ansvarig saknas tillse att tankningsutrustningen pa flygplatsen ar i fullgott skick (jordning,
filter, simskskinn, trattar etc.) och att instruktioner for tankning finns

tillse att forankringsutrustning finns tillganglig i erforderlig utstrackning (aven vid uppdrag utanfor
den egna flygplatsen)

tillse att i och urmontering av kommunikationsutrustning Rakel (motsvarande) i flygplan utférs av ut-
bildad person eller verkstad och att flygsakerhetskraven blir tillgodosedda

rapportera till NP-CA enligt Drifthandbok Luftvardighet och underhall Bilaga 2

Beskrivning av ledningssystemet
AM &r den person som har direkt ansvarsskyldighet fér sdkerheten inom verksamheten. Overlag &r
var verksamhet att anse som icke-komplex och vi flyger inte heller pa ett sdtt som har en stérre flyg-

sakerhetsrisk @n alldaglig flygning.
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Sakerhetspolicy

Inom var organisation strdvar vi efter att uppna hogsta méjliga flygsakerhet. AM &r direkt ansvarig for
att flygsdkerheten uppratthalls men det ligger ocksa ett ansvar pa var och en som deltar i nagon del
av var verksamhet att vara uppmaérksam pa risker som kan leda till forsamrad flygsakerhet. Vi uppma-
nar alla att omedelbart rapportera om nagot sadant féreligger.

Rapporterna hanteras i férsta led av var Safety Manager som analyserar innehallet och sedan beslu-
tar om vidare atgard. Vi tillampar i alla led en ”just culture” som innebar att den som rapporterar en
handelse sa snart det r mojligt kommer inte att stéllas till svars eller straffas pa nagot satt.

Vi anvinder oss av en riskmatris och ett riskbedémningskoncept fran ICAO dar vi behandlar de hdn-
delser som haft en negativ inverkan pa flygsakerheten.

Vidare kommer heller ingen besattningsmedlem uppmanas att flyga i en situation dar hen inte vill.
Flygplanets tekniska status, vaderforhallanden och beséttningens vilbefinnande ska alltid vara sa-
dant att flygningen kan genomforas pa ett sakert satt.

Som AM vet jag att sakerheten &r mitt yttersta ansvar och att jag ska gora det som dr méjligt for att
verksamheten ska ha de nédvindiga resurser som kravs for att till fullo genomféra uppdraget.

Lars-Christer Andersson
Verksamhetsansvarig/Accountable Manager



Identifiering och utvardering av risk samt riskreducerande dtgarder
Se kapitlet Riskhedédmning och utvérdering

Personal och uthildning

Alla besattningsmedlemmar far en intern utbildning som gdr igenom allt som behdovs for att kunna
utfora skogsbrandsbevakning. Kurser for motorflygchefer hélls en gang varje ar. Ovriga befattnings-
havare inom organisationen far utbildning efter behov.

Dokumentation
Samtliga delaktiga parter i verksamheten ska ha tillgang till senaste utgavan av detta dokument. Den
finns tillganglig for nedladdning pa KSAKs hemsida.

Den hir handboken ska ses som ett levande dokument och det &r AM som g0r revideringar nar detta
ar nddvandigt. Var och en har ett ansvar att belysa felaktigheter eller alimant jobba for att handbo-
ken ska bli sa bra som mdjligt.

Compliance/Efterlevnad

CMM har till ansvar att kontinuerligt halla sig informerad om nya regelverk som kan behdéva imple-
menteras i verksamheten. CMM ansvarar ocksa for att brister kommer AM till kdnnedom for att ratt
atgarder ska kunna tas inom rimlig tid.

Kontrollsystem for operationen
Rapportering gors i forsta hand av Motorflygchef och sker genom KSAKs informationskanaler
(ksak.se, mejl och digitala forum) for féljande:

e Piloter, giltighet certifikat

e Besattning, status/utcheckning

e Tidsrapportering for utférda uppdrag

e Luftvdrdighet och underhall

Flygtidsbegriansningar
Besattningsmedlemmar far inte flyga mer an:
e 8 timmar skogsbrandsbevakning per dygn
e 30 timmar skogsbrandsbevakning pa 7 dagar (l6pande vecka)
e 100 timmar skogsbrandsbevakning pa 30 dagar (I6pande manad)
e 500 timmar skogshrandsbevakning pa 12 manader

Besattningsmedlemmar ska ha vila enligt féljande:
e Minst 12 timmars vila fran sista flygningen dagen fore till férsta flygningen nasta dag
e Minst 2 dagar mellan 7 dagars perioden utan tjdnstgdring

Riskbedémning och utvardering

Identifierade risker klassas enligt ICAOs matris fér sdkerhetsarbete. Riskerna bedéms efter sannolik-
het och allvarlighetsgrad. Nedan beskrivs hur verksamhetsansvarig jobbar med en identifierad risk
dess atgard. Nya risker kan uppstd efter intraffade handelser men de kan ocksa atgdrdas forebyg-
gande om de &r kanda sedan tidigare. Se Bilaga 3



Operativt standardforfarande SOP - enligt SPO.OP.230

Verksamhetens art

Brandflyg (skogsbrandsbevakning) innebdr att en besattning flyger ett flygplan i syfte att hitta och
rapportera in briander som uppstatt i skog och mark. Verksamheten har en lag risk eftersom flygning-
arna inte genomfors pa lag hojd, piloten har endast till uppgift att flyga flygplanet och att driftsaker-
heten pa flygplanen ar hog.

Komplexitet

En besittning bestar av tvd personer varav en &r pilot med minst 100 flygtimmar och den andre &@r
spanare. Bada besattningsmedlemmarna har genomgatt en internutbildning for att kunna bedriva
verksamheten. Flygningen innehaller inte ndgra moment som anses vara avancerade. Vid en brand
genomfér besattningen att antal svangar for att analysera branden samt hitta en vag for rdddnings-
tjansten att komma dit. Spanaren dr den som kommunicerar med raddningstjansten.

Geografiska omraden
Flygningarna sker till stérsta del dver land- och skogsomraden pa hog hojd, minst 1 500 fot.

Riskbedémning och utvéardering

Risken i verksamheten #r éverlag |ag och i synnerhet fér tredje part. Detta baseras pa att:
e Flygningarna sker pa saker hojd
e Mestadels dver skog och landsbygd, aldrig 6ver stader eller andra folksamlingar
e Pilotens enda uppgift ar att flyga flygplanet, ej skdta ndgon annan utrustning
e Flygningen kan liknas vid en vanlig navigeringsflygning i sattet den genomfors pa
e Flygningen inte innehéller avancerade mandvrer

Flygplan och utrustning
Flygplan

Vi anvinder oss av enmotoriga kolvmotorflygplan som &r icke-komplexa och utrustade i enlighet med
SPO.IDE.A.120 fér dager VFR i Part-SPO. Vid anvéndning av Annex I-flygplan ska dessa inneha ett luft-
vardighetsbevis enligt ICAQ.

Utrustning

Flygplanen &r utrustade enligt de operativa regler som galler for VFR-flygning i SPO.IDE.A.120. | tillagg
till detta ska de ha en fungerande flygradio samt en RAKEL-radio for kommunikation med raddnings-
tjdnsten.

RAKELs anvindning for Skogsbrandsbevakning styrs av MSB, Myndigheten fér samhallsskydd och be-
redskap, enligt Nationella riktlinjer fér samverkan i Rakel, M5B1285 (fran 2016 - MSB 926). Rakel till-
handahélls av Lansstyrelsen.

Instruktion fér RAKEL

Motorflygchefen gar igenom funktionen och utbildar piloter och spanare i RAKELs hantering.
Funktionsprov gbrs med SOS och Raddningstjinsten. Lokala instruktioner fran Flygklubben och/eller
fran Lansstyrelsen féljs under brandflygsuppdraget.



Besattning
En besittning bestar av en pilot och en spanare. Spanaren raknas som en uppdragsspecialist och be-
skrivs senare.

Urval av piloter
Piloter far endast utféra skogsbrandsbevakning féljande uppfylls:
e Innehar giltigt LAPL eller PPL med géllande behorighet for flygplanet som anvénds
e Innehar giltigt medical for certifikatet
e Har minst 100 flygtimmar
e Genomfort minst 3 starter och landningar pa de senaste 90 dagarna pa klassen
e Har genomgatt en internutbildning fér uppgiften
e Utsetts av motorflygchefen att utféra skogsbrandsbevakning i rollen som pilot

Utbildning

Mmal

Pilot skall bibringas de kunskaper och fardigheter som erfordras for att kunna framféra ett flygplan ut-
efter angiven flygslinga samt under flygningen upptacka, faststélla position for att rapportera brander.
Piloten utbildas ocksa for att kunna agera spanare tillsammans med en annan pilot.

Utbildning pa marken

Genomgang av:

e Drifthandboken avseende uppdrag

e Standard Operating Procedures, SOP

e Briefing av Part-SPO och Part-SERA

e MSBs, Myndigheten fér Samhallsskydd och Beredskap, regler och riktlinjer for verksamheten

» Lansstyrelsens foreskrifter for verksamheten

e Brandriskprognos

e Rapportering och férande avjournaler

e Kartor, kartldsning och positionsangivning for att snabbt kunna ange position enligt Rikets Nat i
lamplig skala

e Radioutrustning (RAKEL) som anvands vid brandbevakning

e Vikten av att kunna rapportera lampliga tillfartsvagar till brand och uppgift om tillgang till vatten i
nirheten av brandplats

» Flyghandbok (i den hdndelse piloten inte har flugit typen férrut)

e Medical, certifikat och behdrighet

e Sakerstilla pilotens lokalkénnedom (flygklubb, flygfalt mm)

e Kontrollera att foraren pa ratt sitt utfor daglig tillsyn enligt checklista

Utbildning i luften
e Instruktéren undervisar i hur man flyger slingan, lamplig flyghsjd med hansyn till siktférhallanden,
positionsangivelse dver radio och rapportering av upptackta brinder. Instruktéren later eleven under
flygningen ange liget som kontroll av att denne ar ratt orienterad, samt behdrskar RAKEL
e Lat piloten starta och ga ut i sektor
s Genomfor flygning med lag fart (stallfart + 10 knop). Min flyghtjd 2000 fot. Ingang i trafikvarvet med
start och landning samt beddmningslandning.



e Skulle det visa sig under denna flygning som tar ca 30 minuter, att féraren har problem med sin flyg-
ning, ska piloten flygtrdna med behérig flyginstruktor innan utbildningen kan slutforas.

s Motorflygchefen eller av denne utsedd pilot fér vid utforande av denna kontrollflygning inte betrak-
tas som flyglarare.

e Piloten ska flyga slingan i dubbelkommando minst 2-3 ganger under olika siktforhallanden.

e Motorflygchefen avgor nar piloten kan godkannas.

Aktuell flygerfarenhet och dterkommande traning ‘

Piloten ska, utéver kravet pa genomférd utbildning, ha genomfort minst 3 starter och landningar de
senaste 90 dagarna innan uppdragsflygning for pabdrijas.

Det krivs ingen aterkommande tréning efter att utbildningen genomforts férsta gangen.

Spanare (Uppdragsspecialist)
Spanarens uppeift dr att bestimma position for branden, kommunicera via RAKEL for att larma och
leda raddningstjanst till ratt plats.

Urval av spanare
Spanare far endast utféra skogsbrandsbevakning om de:
e Har genomgatt en internutbildning fér uppgiften
e Utsetts av motorflygchefen att utféra skogsbrandsbevakning i rollen som spanare

Uthildning
Spanare utbildas av Motorflygchef

Mal
Spanare skall bibringas de kunskaper och fardigheter som erfordras for att kunna faststalla po-
sition samt for att rapportera brander over kommunikationssystemet RAKEL.

Utbildning pa marken
Genomgang av:
e Drifthandboken avseende uppdrag
e Standard Operating Procedures, SOP
e Briefing av Part-SPO och Part-SERA
s MSBs, Myndigheten for Samhillsskydd och Beredskap, regler och riktlinjer for verksamheten
Lansstyrelsens féreskrifter for verksamheten
Brandriskprognos
Rapportering och forande avjournaler
Kartor, kartldsning och positionsangivning fér att snabbt kunna ange position enligt Rikets Nat i
lamplig skala
Radioutrustning (RAKEL) som anvénds vid brandbevakning
Vikten av att kunna rapportera lampliga tillfartsvagar till brand och uppgift om tillgang till vatten i
narheten av brandplats
e Flyghandbok (en enklare genomgéng sa att spanaren ska kunna assistera piloten i héndelse av
nddsituation)
e Medical, certifikat och behdrighet (ej krav men bra att kolla utifall att spanaren har flygcertifi-
kat)
e Sakerstilla spanarens lokalkdnnedom (flygklubb, flygfalt mm)
e Genomgang av daglig tillsyn utav flygplanet for att spanaren ska fa en ékad férstaelse

L



Utbildning i luften

Instruktéren undervisar i hur man flyger slingan, limplig flyghsjd med hansyn till siktférhallanden,
positionsangivelse 6ver radio och rapportering av upptédckta brinder. Instruktéren later eleven under
flygningen ange laget som kontroll av att denne &r ratt orienterad, samt beharskar RAKEL
Motorflygchefen eller av denne utsedd pilot far vid utférande av denna kontrollflygning inte betrak-
tas som flyglarare.

Motorflygchefen avgor ndr spanaren kan godkannas.

Prestanda

Fére varje flygning ska piloten forsakra sig om att flygplanets prestanda ar tillrackligt for att starta,
flyga striackan och sedan landa med hansyn till vader, flygplanets vikt, flygfaitets hojd dver havet
samt bankondition. Data fér prestanda aterfinns i flygplanets handbok och inga tilligg behdver goras
savida inte eventuella korrektioner saknas i handboken. | de fall som korrektionerna for flygfal-
tet(gras, sno osv) inte finns beskrivet i handboken ska f&ljande tillagg anvdndas:

Start

Banbeskaffenhet Okning av startstriicka

Hard kortklippt grasyta, (5-10 cm) 10%

Vatten eller slask. Max djup 2,5 cm. | 20% per cm

Tung (kram)snd. Max djup 5 cm. 10% per cm
Pudersnd. Max djup 10 cm. 5% per cm
Landning
Banbeskaffenhet Okning av landnings-
stricka

Vat kortklippt grasyta. 20%

Vat hardgjord sno eller vat is. 50%

Torr hardgjord snd eller torr is. 20%

Operativa procedurer i luften

Under flygning

Omedelbart efter start verkstilla férbindelsekontroll

Faststilla ldget av upptéckt brand och rapportera med hjalp av RAKEL

Vid stérre avvikelse fran angiven slinga meddela flygtrafikledning och SOS-Alarm

Omedelbart till flygledning och SOS rapportera sadant som inverkar pa fiygsakerheten eller upp-
dragets fullféljande

Operativa procedurer pa marken

Fore flygning

Kontrollera brandbevakningsradion (RAKEL) enligt kontrollista. lordningstélla och kontrollera kartor
med inritade slingor

Kontrollera att rapporthylsor och meddelandeblanketter medfors i flygplanet.

Lamna fardplan



s Endast medfira personer som erfordras for uppdraget och tillstand for skogsbrandsbevakning. Un-
dantag kan ske vid speciella tillfallen som t.ex. ombordvarande dvervaknings personer av myndig-
heter och samhéllsbevakning. Motorflygchefen eller Flygchef kan ge ett sadant undantag.

Efter flygning

e Vid behov ldmna landningsmeddelande

e Efter varje flygning avldmna flygforarrapport pa faststalit formular

e Till brandflygansvarig framfora iakitagelser och synpunkter som kan bidra till brandbevakningens
effektivisering

Nodprocedurer

Piloten ska tillampa de nodprocedurer som finns beskrivna i flygplanets handbok. Det &r av vikt att
piloten briefar spanaren om vem som gor vad i samband med ett nodldge och/eller en evakuering av
flygplanet.

Utrustning pa marken
Verksamheten stéller inga dvriga krav pa utrustning pa marken.

Registerhallning
Samtliga dokument kring Skogsbrandsflygning ska registreras hos Operatoren och KSAK

e Flygrapport for Skogsbrandsflygsuppdraget i sin helhet, enligt regelverksnamn. Flygtid,
antal upptickta brander, markledning
e Handelserapporter till TS och KSAK

Vaderminima

For att fa paborja en uppdragsflygning ska molnbas och sikt inte vara ldgre dn:
e 1000 fot molnbas
e 5 km {lokalflygning) sikt

Under pagaende flygning géller véderminima for VFR-flygning enligt Part-SERA.
Flygning “on-top” &r ej tillaten.

Nodprocedurer
Nédprocedurer finns beskrivna i SOP som i sin tur hanvisar till flygplanets handbok.

Olycka eller incident
Vid en eventuell olycka eller incident ska beséttningen, forutom att larma 112, meddela motorflyg-
chefen s snart som det dr méjligt. Motorflygchefen kontaktar sedan verksamhetsansvarig.

Besittningsmedlemmarna ansvarar for att handelsen rapporteras (Rapportera luftfartshandelse) via
transportstyrelsen webbaserade formular inom 72 timmar om det &r praktiskt mojligt. TSFS 2017:75.



Siakerhetsprocedurer
Bessttningsmedlemmarna ska infor varje flygning kontrollera, sa gott det gar, att ingen utomstaende
har gjort nagon averkan pa flygplanet. Detta ska goras samtidigt som tillsynen fére flygning.

Minimum Equipment List - MEL

For de flygplan som har en MEL s& kan den anvéndas av befdlhavaren for att utfora flygningen. | an-
nat fall ska en anmirkning leda till att flygplanet groundas och en flygtekniker ska skriva av den innan
nasta flygning kan goras.

Personliga Certifikat/Behorigheter och Traning
Piloten far inte flyga savida inte hen &r behérig att genomféra flygningen med hansyn till medical,
certifikat och behorigheter.

Motorflygchefen ska inneha kopior pa pilotens medical och flygcertifikat.

Internutbildningen har inte nagot utgangsdatum.

Registerhallning
Foljande ska finnas tillgangligt for besattningarna:

e Kopia av deklarationen
¢ Kopia av drifthandboken
e Kopia pa tillstdnd eller liknande fran TS

Foljande lagras i 3 manader:
s Kopia pa driftfardplan
e NOTAM och vader
e Vikt och balans-berdkning
e Flygrapport for debitering

Normal Flygning
Gérs utifran normala procedurer enligt flyghandbok.

Prestanda och Operativa Begrasningar
Uppgifter om prestanda aterfinns i flygplanets handbok.

Uppdragsflygningar far endast ske enligt VFR dager.
Flight Data Recorders/CVR

Vi opererar inga flygplan som anvander sig av FDR eller CVR.

Hanterande av Farligt Gods
Farligt gods far ej medféras under flygning.



